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Abstract of DE4417064 

The airbag system for car occupants is 



combined with a self-locking safety belt spool. 
By the operation of a switch during the 
clamping of the safety belt, the airbag is reset 
into operational readiness and if an accident 
occurs, it is inflated by a gas generator. The 
airbag in its reset state can be controlled with 
regard to the instant when the inflator is ignited 
and/or the full inflated volume depending on 
the usage of the seat, as deduced by a sensor. 
The sensor evaluates the seat position upon 
the rails and comprises a resistance wire in the 
rails or a potentiometer that is moved by the 
seat during position adjustment. 
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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
(g> Ruckhaltesystem mit Airbagsteuerung 

(§) Bel elnem Ruckhaltesystem fur Insassen eines Kraftfahr- 
zeuges m'rt elnem dem Insassen in {Combination mit efnem 
einen selbstsperrenden Sicherheitsgurtaufroller aufwelsen- 
den Slcrierheftsgurtsystem zugeordnetan aufblasbaren Gas- 
sack (Airbag), welch er durch Betatcgung eines Sch alters 
beim Anlegen des Slcherheitsgurtes in Betrtebsbereitschaft 
versetzt und bei einem Unfall des Kraftfahrzeuges durch 
einen Gasgenerator automatisch aufgeblasen wird, soli eine 
Abpassung des Betriebsverhaitens des Airbags an die 
Benutzungslage des Ruckhaltesystems moglich sein. Hierzu 
ist vorgesehen, da& der in Betriebsbereitschaft versetzte 
Atrbag (3, A) In Abhangigkeit von der Gber eine Erfassungs- 
einrlchtung detektierten -Benutzung des Ruckhaltesystems 
mittels einer Steuereinrichtung (8) hinsichtlich seines Zund- 
zeitpunktes und/oder Aufblasvolumens einstellbar oder ganz 
" abschaltbar ist. 




Die folgondon Angabon cind don vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

BUNDESDRUCKEREI 05.95 508 029/364 
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Die Erfindiing betrifft ein Rflckhaltesystem far Insas- 
sen eines Kraftfahrzeuges mit ein em dera Insassen in 
Kombination mit einem einen selbstsperrenden Sicher- 
heitsgurtauf roller aufweisehden Sicherheitsgurtsystem 
zugeordneten aufblasbaren Gassack (Airbag), welcher 
durch Betatigung eines Schalters beim Anlegen des Si- 
cherheitsgurtes in Betriebsbereitschaft versetzt und bei 
einem Unf all des Kraftfahrzeuges durch einen Gasgene- 
rator automatisch aufgeblasen wird 

Ein Rflckhaltesystem mit den gattungsgemaBen 
Merkmalen ist in der DE 42 17 172 Al beschrieben; da- 
bei ist vorgesehen, dafl der Gassack (Airbag) bei einem 
Unfall in unterschiedlicher Weise aufgeblasen wird, je 
nachdem, ob der jeweilige Insasse den Sicherheitsgurt 
angelegt hat oder nicht; so wird in diesem Zusammen- 
hang der Airbag beim. Anlegen des Sicherheitsgurtes 
fiber einen beispielsweise im SicherheitsgurtschloB vor- 
gesehenen Schalter in angepafiter Weise aktiviert und 
in Betriebsbereitschaft versetzt 

Ein mit dem bekannten ROckhaltesystem verbun- 
dener Nachteil besteht darin, dafl es auch bei angeleg- 
tem Sicherheitsgurt vorkommen kann, daB je nach dem 
Abstand der angeschnallten Person zum Airbag in Ab- 
hangigkeit von der Sitzposition des Fahrzeuginsassen 
der sich im Unfallgeschehen aufblasende Luftsack zu 
friih oder zu spat oder auch zu wenig pder zu hart 
aufgeblasen wird, so daB der Kontakt der angeschnall- 
ten Person mit dem aufgeblasenen Luftsack nicht opti- 
mal erfolgt, urn Verletzungen zu vermeiden soweit wei- 
terhin mit dem Sicherheitsgurtsystem ein Kindersitz, 
und insbesondere ein solcher mit einer ruckwarts zur 
Fahrtrichtung ausgerichteten Sitzschale auf dem Bei- 
fahrersitz f estgelegt werden sou, kann die aufgrund der 
Benutzung des Sicherheitsgurtsystems gegebene Be- 
triebsbereitschaft des Airbags und das darausfolgende 
mSgliche Aufblasen des Airbags bei einem Unfall zu 
einem Auftreffen des sich aufblasenden Airbags auf den 
Kindersitz und damit zu einer Gefahrdung des Kindes 
fuhren. 

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, daB 
bei betriebsbereitem Airbag je nach der Benutzungsla- 
ge des ROckhaltesystems eine Anpassung des Betriebs- 
verhaltens des Airbags im Unfallgeschehen gegeben ist 

Die L6sung dieser Aufgabe ergibt sich einschlieBiich 
vorteilhafter Ausgestaltungen und Weiterbildungen der 
Erfindung aus dem Inhalt der.Patentansprflche, welche 
dieser Beschreibung nachgestellt sind. 

Die Erfindung sieht in ihrem Grundgedanken vor, daB 
der in Betriebsbereitschaft versetzte Airbag in Abhan- 
gigkeit von der flber eine Erfassungseinrichtung dedek- 
tierten Benutzung des ROckhaltesystems mittels einer 
Steuereinrichtung hinsichtlich seines ZQndzeitpunktes 
und/oder Aufbl as vo lumens einstellbar oder ganz ab- 
schaltbar ist Hiermit ist der Vorteil verbunden, daB mit- 
tels der zus&tzlichen Erfassungseinrichtung und der dar- 
an gekoppelten Steuereinrichtung fur den Airbag eine 
individuelle Abstimmung des ZOndzeitpunktes und des 
Aufblasvolumens mSglich ist oder auch trotz der im 
Grundsatz gegebenen Betriebsbereitschaft bei Benut- 
zung des Sicherheitsgurtsystems zur Halterung eines 
Kindersitzes der Airbag ganz abgeschaltet wird. 

Nach einem AiisfOhrungsbeispiel der Erfindung ist 
vorgesehen, daB mittels der Erfassungseinrichtung die 
Sitzstellung des dem Airbag zugeordneten Sitzes auf 
-der Sitzschiene des Kraftfahrzeuges ermittelt und in 
Reaktion auf den ermittelten Wert in Abhangigkeit von 



der Sitzstellung der Zundzeitpunkt und/oder das Auf- 
blasvolumen des zugeordneten Airbags eingestellt wird. 
Hiermit ist der Vorteil verbuhden, daB die Sitzstellung 
und damit der Abstand des angeschnallten Insassen von 
5 dem aufgeblasenen Airbag als Kriterium zur Ermittlung 
des ZOndzeitpunktes beziehungsweise des Aufblasvolu- 
mens mit herangezogen wird, urn so sicherzustellen, daB 
fOr jede Sitzstellung eine optimale FOliung des Airbags 
beim Aufblasen erreicht wird. So wird in Abhangigkeit 

io von der ermittelten Sitzstellung beispielsweise der 
ZOndzeitpunkt des Airbags bei vorderer Sitzstellung 
zeitlich nach vorne oder bei hinterer Sitzstellung zeitlich 
nach hinten verschoben; in gleicher Weise kann das 
Aufblasvolumen entweder alternativ oder gemeinsam 

15 mit der Einstellung des ZQndzeitpunktes entsprechend 
verSndert werden. 

Nach AusfOhrungsbeispielen der Erfindung kann die 
Erfassungseinrichtung zur Feststellung der Sitzposition 
aus einem in der Sitzschiene angeordneten Wider- 

20 standsdraht oder auch als Drehpotentiometer oder 
Schiebepotentiometer ausgebildeten Potentiometern 
gebildet sein, die zwischen Sitzschiene und zugeordne- 
tem Sitz angeordnet sind und die entsprechenden Signa- 
le an die Steuervorrichtung fur den Airbag lief ern. 

25 Ein weiteres Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung be- 
faBt sich mit der Benutzung des Sicherheitsgurtsystems 
zur Halterung eines Kindersitzes, wobei der ein fahr- 
zeugsensitives und/oder gurtbandsensidves Steuersy- 
stem fur das Sperrglied aufweisende selbstsperrende Si- 

30 cherheitsgurtaufroller eine Steuervorrichtung zur Ein- 
stellung einer dauerhaften Blockierung bei ausgezoge- 
nem Gurtband aufweist 

Ein derartiges Rflckhaltesystem ist in der 
DE 41 32 876 C2 im Grundsatz beschrieben, wobei die 

35 Steuervorrichtung des Gurtaufrollers dazu dient, bei 
ausgezogendem Gurtband, wie dies bei der Halterung 
eines Kindersitzes gegeben ist, die Blockiermechanik 
des Gurtaufrollers standig zuzuschalten, so daB eine 
weitere Drehung der Gurtaufwickelwelle in Gurtaxw- 

40 zugsrichtung gesperrt ist, wahrend eine Drehung der 
Gurtaufwickelwelle in Aufwickelrichtung mOglich ist, 
wenn namlich der Kindersitz wieder aus dem Sicher- 
heitsgurtsystem herausgenommen wird, wobei die 
ROckdrehung der Gurtaufwickelwelle dann zur Aufhe- 

45 bung der standigen Zuschaltung des Blockiersystems 
fQhrt Um die Ausldsung des durch die Benutzung des 
Sicherheitsgurtsystems betriebsbereit gemachten Air- 
bags bei der Halterung eines Kindersitzes mit dem Si- 
cherheitsgurt zu vermeiden beziehungsweise zu flber- 

50 steuern, ist vorgesehen, daB die an sich bei selbstsper- 
renden Gurtaufroller bekannte Steuervorrichtung zur 
Einstellung einer dauerhaften Blockierung bei ausgezo- 
genem Gurtband einen Schalter zur Abschaltung der 
Ausldsung des zugeordneten Airbags aufweist, wobei 

55 die Abschaltung des Airbags beim Schaltzustand der 
dauerhaften Blockierung des Gurtaufrollers gegeben 
ist Beispielsweise kann eine solche Steuervorrichtung 
bei einem selbstsperrenden Gurtaufroller eine Abta- 
stung des aufgewickelten Gurtbandes aufweisen und in 

6o Abhangigkeit von der Starke des Gurtband wicke Is die 
dauerhafte Zuschaltung des Blockiersystems vorneh- 
men beziehungsweise diesen Schaltzustand aufheben. 

Grundsatzlich kann aber jeder mit einer Steuervor- 
richtung fOr die dauerhafte Blockierung bei ausgezoge- 

65 nem Gurtband versehene Gurtaufroller mit einem ent- 
sprechenden Airbag-Schalter versehen werden. 

In einer Weiterbildung der in der DE41 32 876C2 
konkret beschriebenen technischen Verwirklichung der 
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Gumufroller-Steuervorrichtung ist vorgesehen, dafl 
die Wippe an ihrem einen Ende ein Betatigungsglied fur 
einen dem Gurtaufrollergehause zugeordneten Airbag- 
Schalter aufweist. 

Nach Ausfuhrungsbeispielen def Erfindung konnen 
das an der Wippe angeordnete Betatigungsglied und der 
am Gurtaufroller angeordnete Airbag-Schalter mecha- 
nisch zusammenwirken, oder es kann auch eine beruh- 
rungslose Funktion vorgesehen sein, indem das Betati- 
gungsglied aus einem auf den Airbag-Schalter wirken- 
den Magneten besteht 

Die Erfindung ist auch anwendbar auf ein Ausfuh- 
rungsbeispiel, bei welchem zur Halterung eines auf das 
jeweilige Kfz abgestimmten kindersitzes gesonderte 
Befestigungsbeschlage vorgesehen sind, an welchen der 
Kindersitz dann festlegbar ist; in diesem Fall kann der 
entsprechende Airbag-Schalter als Erfassungseinrich- 
tung filr den Benutzungszustand des Sicherheitsgurtsy- 
stems an geeigneter Stelle in den Bef estigungsbeschlag 
zur Halterung des Kindersitzes integriert sein. 

Soweit das Ruckhaltesystem beziehungsweise dessen 
integriert es Sicherheitsgurtsystem auch einen Gurts- 
trammer fur die Strammung des Sicherheitsgurtes im 
Unfallgeschehen aufweist, kann es envunscht sein, daB 
die Strammvorrichtung bei einem mit dem Sicherheits- 
gurt f estgelegten Kindersitz nicht ausgelost wird, um die 
daraus resultierenden auf den Kindersitz einwirkenden 
Krafte zu vermeiden. Bei einer solchen Ausbildung des 
Ruckhaltesystems kann dann vorgesehen sein, daB an 
den Schalter zur Abschaltung der Auslosung des Air- 
bags auch die Ausloseeinheit fur die Strammvorrich- 
tung angeschlossen ist. Die Blockierung der Auslosung 
des Gurtstrammers ist je nach der Ausbildung der Aus- 
losevorrichtung des Gurtstrammers auf unterschiedli- 
che Weise zu verwirklichen. So kann bei Gurtstram- 
mern mit mechanischer Auslosung die Blockierung der 
Auslosung auch auf mechanischem Wege realisiert sein; 
bei elektrisch auslosbaren AuslSsesystemen fur den 
Gurts trammer kann es unter Umstanden einfacher sein, 
den Airbag-Schalter so mit der elektrischen Gurts tram- 
merauslosung zu verbinden, daB der Zundstromkreis 
unterbrochen wird bei dauerhaft zugeschalteter Biok- 
kiermechanik, wobei dieser Zustand auch mittels einer 
geeigneten Anzeigevorrichtung dem Fahrer angezeigt 
werden kann. 

In der Zeichnung ist ein Ausfuhrungsbeispiel wieder- 
gegeben, welches nachstehend beschrieben ist. 
Eszeigen: 

Fig. 1 ein Kraftfahrzeug mit Ruckhaltesystem in einer 
schematischen Darsteliung, 

Fig. 2 eine schematische Darsteliung der wesentli- 
chen Funktionsteile eines selbstsperrenden Gurtaufrol- 
Iers in der Schaltstellung des Gurtaufrollerbetriebes mit 
Airbag-Schalter, 

Fig. 3 den Gegenstand der Fig. 2 bei dauerhaft zuge- 
schaltetem Blockiersystem. 

In Fig. 1 ist das Vorderteil eines Kraftfahrzeuges mit 
einem Fahrersitz 1 und einem Beifahrersitz 2 darge- 
stellt, wobei dem Fahrersitz 1 ein Airbag 3 und dem 
Beifahrersitz 2 ein Airbag 4 zugeordnet sind. Auf dem 
Beifahrersitz 2 ist ein Kindersitz 5 mittels eines Sicher- 
heitsgurtes 6 gehaltert, der einen Gurtaufroller 7 auf- 
weist. Mit 8 ist eine zentrale Steuereinrichtung for die 
Steuerung der Airbags 3, 4 bezeichriet, und an diese 
Steuereinrichtung ist beispielsweise die Erfassungsein- 
richtung fur die Stellung des Fahrersitzes 1 mittels einer 
Steuerleitung 9 angeschlossen. 

Mittels der im einzeirien nicht dargestellten Erfas- 



sungseinrichtung fur die Stellung des Fahrersitzes 1 
uber einen Wide rs tan dsdraht oder eine Potentiometer- 
Anordnung wird eiri der Sitzstellung entsprechendes di- 
gitales oder analoges Signal der Steuereinrichtung fur 
s den Airbag ubermittelt, und in der Steuereinrichtung 
wird als Reaktion auf das ttbermittelte Signal der Zund- 
zeitpunkt und/oder das Aufblasvolumen eingestellt. 

Soweit mit dem Sicherheitsgurt 6 ein Kindersitz 5 
gehaltert werden soil, soil der durch die Benutzung des 

io Sicherheitsgurtes in Betriebsbereitschaft versetzte zu- 
geordnete Airbag 4 abgeschaltet werden, um dessen 
Auslosung zu vermeiden, wobei diese Abschaltung bei 
der Benutzung des Sicherheitsgurtsystems nur dann zu 
erfolgen hat, wenn ein Kindersitz mit dem Sicherheits- 

15 gurt gehaltert wird. Fur diese Aufgabenstellung ist in 
der DE 41 32 876 C2 bereits eine konstruktive Losung 
fur einen Gurtaufroller vorgeschlagen, mittels der bei 
ausgezogenem Gurtband das Blockiersystem des Gurt- 
aufrollers dauerhaft zugeschaltet wird, und demzufolge 

20 kann diese Zuschaltung des Blockiersystems auch aus- 
genutzt werden, um in diesem Schaltzustand mittels ei- 
nes weiteren Schalters den zugeordneten Airbag 4 ab- 
zuschalten. Ein diesbezflgliches Ausfuhrungsbeispiel, 
welches in seiner Ausbildung dem Inhalt der 

25 DE 41 32 876 C2 entspricht, ist in den Fig. 2 und 3 be- 
schrieben. 

Die Fig. 2 und 3 zeigen eine Seitenansicht auf einen 
Gurtaufroller 10, und zwar auf dessen einen Seiten- 
schenkel 11 des U-formig ausgestalteten Rahmens, in 

30 welchem eine im einzelnen nicht dargestellte Gurtauf- 
wickelwelle mit darauf aufgewickeltem Gurtband 12 
drehbar gelagert ist; wie im einzelnen nicht weiter dar- 
gestellt, beflndet sich an einem Schenkel des Gurtauf rol- 
lers 10 unter einer Abdeckkappe eine Aufwickelfeder, 

35 wahrend an. dem anderen Schenkel des U- Rahmens, un- 
ter einer Abdeckung verborgen, das Blockiersystem mit 
dem gurtbandsensitiven und dem fahrzeugsensitiven 
Steuersystem angebracht ist Von diesem Steuersystem 
ist in einem Ausschnitt die Steuerscheibe 13 mit einer 

40 AuBenverzahnung 14 sichtbar, die auf der Gurtaufwik- 
kelwelle gelagert ist und mit einem ebenfails auf der 
Welle radial auslenkbar angeordneten Sperrglied derart 
gekoppelt ist, daB bei stillstehender Steuerscheibe 13 
und sich drehender Gurtaufwickelwelle eine Auslen- 

45 kung des Sperrgliedes in dessen Blockieriage und damit 
die Blockierung der Gurtaufwickelwelle erfolgt. 

Die Gurtaufwickelwelle hat einen vierkantartigen 
Fortsatz 15, auf dem formschlussig ein Zahnrad 16 gela- 
gert ist, so daB eine wellenfeste Verbindung des Zahn- 

50 rades 16 mit der Gurtaufwickelwelle gegeben ist. An 
dem Schenkel 11 des Gurtaufrollers ist eine Wippe 17 
mit jeweils an deren auBeren Ehden drehbar angeord- 
neten Zahnradern 18, 19 derart schwenkbar angeordnet, 
daB die Zahnrader 18, 19 stfindig mit dem wellenfesten 

55 Zahnrad 16 kamraen; dabei ist der Zahneingriff zwi- 
schen den Zahnradern 16, 18, 19 so festgelegt, daB eine 
Bewegung der Wippe 17 bei standigem Zahneingriff der 
Zahnrader mdglich ist 

An der Wippe 17 stent radial ein Schalthebel 20 ab, 

eo dessen SuBeres Ende bei der Schwenkbewegung der 
Wippe 17 eine kreisbogenfdrmige Bewegung voilzieht 
An dem Schenkel 11 des Gurtaufrollers 10 ist ein Feder- 
arm 21 gelagert, der aufgrund seiner Federwirkung be- 
strebt ist, in Eingriff mit der AuBenverzahnung 14 der 

65 Steuerscheibe 13 zu stehen, wie dies in der Fig. 3 darge- 
stellt ist; der Federarm 21 wird von dem Schalthebel 20 
der Wippe 17 derart beaufschlagt, daB bei dem Normal- 
betrieb des Gurtaufrollers der Federarm 21 durch den 
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Schalthebel 20 aus seinem Eingriff mit der AuBenver- 
zahnung 14 der Steuerscheibe 13 herausgehalten ist 
(Fig. 2> 

Die miteinander kammenden Zahnrader 16, 18, 19 
weisen auBerhalb ihrer Verzahnungsebene jeweils ei- 
nen Schaltnoppen auf, wobei dem Zahrirad 16 ein 
Schaltnoppen 22, dem Zahnrad .18 ein Schaltnoppen 23 
und dem Zahnrad 19 ein Schaltnoppen 24 zugeordnet 
ist 

Ausgehend von dem in Fig. 2 dargestellten Zustand 
wird nachfolgend die Funktion der Steuervorrichtung 
fQr die Zu- und Abschaltung des Blockiersystems be- 
schrieben. 

Bei der aus Fig. 2 ersichtlichen Funktionsstellung ar- 
beitet der selbstsperrende Gurtaufroller als Gurtaufrol- 
ler mit einer fahrzeugsensitiven und gurtbandsensitiven 
Ansteuerung seines Blockiersystems Qber die Ansteue- 
rung der Steuerscheibe. Wird nun beispielsweise zur 
Halterung eines Kindersitzes das Gurtband 12 in Rich- 
tung des Pfeiles 25 sehr weit von dem Gurtaufroller 
abgezogen, so dreht sich das weilenf este Zahnrad 16 in 
Drehrichtung des Pfeiles 26 mit, wobei eine lastfreie 
Beaufschlagung der Zahnrader 18, 19 mit deren Dreh- 
richtung (Pfeile 27) erfolgt. Wahrend der damit verbun- 
denen Drehuhg der Zahnrader 16, 18, 19 kommen die 
zugeordneten Schaltnoppen 22, 23, 24 nicht in Berth- 
rung, vielmehr drehen sich diese aneinander vorbeL 

Erst bei Erreichen einer vorbestimmten Umdre- 
hungszahl des Zahnrad es 16, welche einem gewunsch- 
ten Abwickelzustand des Gurtbandes 12 entspricht, 
schlagen die Schaltnoppen 22, 23 der Zahnrader 16, 18 in 
dieser einen Stellung aneinander an, wodurch bei einer 
weiteren Belastung des Zahnrades 16 in Drehrichtung 
26 die Wippe 17 in Richtung des Pfeiles 28 verschwenkt 
wird. Durch diese Verschwenkung kommt der Schalthe- 
bel 20 auBer Eingriff mit dem Federarm 21, so daB auf- 
grund seiner Federwirkung der Federarm 21 in Rich- 
tung des Pfeils 29 nun in die Aufienverzahnung 14 der 
Steuerscheibe 13 einschwenkt 

In dieser, aus Fig. 3 ersichtlichen Stellung ist die Steu- 
erscheibe 13 gegen eine Drehung der Gurtaufwickel- 
welle in Gurtauszugsrichtung 25 gesperrt, wahrend sie 
sich in Aufwickelrichtung (Pfeil 30 in Fig. 3) mit der 
Gurtaufwickelwelle drehen kann. Damit kann bei der 
aus Fig. 3 ersichtlichen Schaltlage das Gurtband 12 in 
den Gurtaufroller eingezogen werden, wahrend schon 
ein leichter Auszug des Gurtbandes in der in Fig. 3 dar- 
gestellten Zuschaltstellung zu einer Blockierung dieser 
Auszugsbewegung fQhrt. 

Soil nun die st&ndige Zuschaltung des Blockiersy- 
stems bei einem anschlieBenden Einzug des Gurtbandes 
wieder aufgehoben werden, so kommt das Zahnrad 16 
bei seiner Drehung in Richtung des Pfeils 31 mit seinem 
Schaltnoppen 23 nach der gewQnschten Umdrehungs- 
zahl in Anschlag mit dem Schaltnoppen 24 des Zahnrad- 
es 19, welches sich bei Aufwickelbewegung des Gurt- 
bandes (Pfeil 30) in Richtung des Pfeils 32 dreht. In 
dieser Stellung fuhrt eine weitere Drehbeaufschlagung 
des Zahnrades 16 zu einer Verschwenkung der Wippe 
17 in Richtung des Pfeils 33, und dadurch gelangt der 
Schalthebel 20 unter den Federarm 21 und hebt diesen 
in Richtung des Pfeils 34 aus der AuBenverzahnung 14 
der Steuerscheibe 13 heraus; nach AbschluB dieser Be- 
wegung entspricht der Schaltzustand der in Fig. 2 gege- 
benen Darstellung, bei welcher eine normale Funktion 
des fahrzeug- und des gurtbandsensitiven Steuersy- 
stems des Gurtaufrollers gewahrleistet ist. 

FOr die Steuerung des zugeordneten Airbags 4 ist ein 



Schalter36 vorgesehen, der fiber Steuerleitungen 37 mit 
der Steuereinrichtung 8 fOr die Airbag-Steuerung ver- 
bunden ist; dem Schalter 36 ist zugeordnet ein an der 
Wippe 17 angeordnetes Betitigungsglied 35, mittels 
5 dessen der Schalter 36 beaufschlagt wird. 

In der in Fig. 2 ersichtlichen Funktionsstellung, in 
welcher der selbstsperrende Gurtaufroller als Gurtauf- 
roller mit einer fahrzeugsensitiven und gurtbandsensiti- 
ven Ansteuerung seines Blockiersystems arbeitet, weil 

io der Federarm 21 durch den Schalthebel 20 auBer Ein- 
griff mit der Verzahnung 14 der Steuerscheibe 13 gehal- 
ten ist, ist der Schalter 36 aufgrund des aufliegenden 
Betarigungsgliedes 35 geschlossen, und in dieser Stel- 
lung ist der zugeordnete Airbag 4 betriebsbereit Wird 

15 dagegen entsprechend der in Fig. 3 dargestellten Funk- 
tionsstellung durch Verschwenkung der Wippe 17 in 
Richtung des Pfeils 28 die dauernde Zuschaltung des 
Blockiersystems eingestellt, so hebt sich das Bet&ti- 
gungsglied 35 von dem Schalter 36 ab; der Schalter 36 

20 wird gedffnet, so daB in dieser Schalterstellung der zu- 
geordnete Airbag 4 abgeschaltet ist. 

Die in der vorstehenden Beschreibung, den Patentan- 
sprflchen, der Zusammenfassiing und der Zeichnung of- 
fenbarten Merkmale des Gegenstandes dieser Unterla- 

25 gen kdnnen einzeln als auch in beliebigen Kombinatio- 
nen untereinander fur die Verwirklichung der Erfindung 
in ihren verschiedenen AusfOhnrngsformen wesentlich 
sein. 

30 . Patentanspruche 

1. Rfickhaltesystem fur Ins ass en eines Kraftfahr- 
zeuges mit einem dem Insassen in Kombination mit 
einem einen selbstsperrenden Sicherheitsgurtauf- 

35 rpDer aufweisenden Sicherheitsgurtsystem zuge- 
ordneten aufblasbaren Gassack (Airbag), welcher 
durch Betatigung eines Schalters beim Anlegen des 
Sicherheitsgurtes in Betriebsbereitschaft versetzt 
und bei einem Unfall des Kraftfahrzeuges durch 

40 einen Gasgenerator automatisch aufgeblasen wird, 
dadurch gekennzeichnet, daB der in Betriebsbe- 
reitschaft versetzte Airbag (3, 4) in AbhSngigkeit 
von der Qber eine Erfassungseinrichtung dedektier- 
ten Benutzung des Rflckhaltesystems mittels einer 

45 Steuereinrichtung (8) hinsichtlich seines Zflndzeit- 
punktes und/oder Aufblasvolumens einstellbar 
oder ganz abschaltbar ist. 

2. RQckhaltesystem nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB mittels der Erfassungseinrich- 

50 tung die Sitzstellung des dem Airbag (3, 4) zugeord- 
neten Sitzes (1, 2) auf der Sitzschiene des Kraftfahr- 
zeuges ermittelt und in Reaktion auf den ermittel- 
ten Wert in Abhangigkeit von der Sitzstellung der 
ZQndzeitpunkt und/oder das Aufblasvolumen des 

55 zugeordneten Airbags (3, 4) eingestellt wird, 

3. RQckhaltesystem nach Anspruch 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Erfassungseinrichtung aus ei- 
nem in der Sitzschiene angeordneten Widerstands- 
draht besteht. 

60 4, RQckhaltesystem nach Anspruch 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Erfassungseinrichtung aus ei- 
nem am Sitz (1, 2) angeordneten und Qber die Sitz- 
schiene bewegbaren Drehpotentiometer bestehu 

5. RQckhaltesystem nach Anspruch 2, dadurch ge- 
65 kennzeichnet, daB die Erfassungseinrichtung aus ei- 
nem zwischen Sitz (1, 2) und Sitzschiene angeord- 
neten Schiebepotentiometer besteht. 

6. RQckhaltesystem nach einem der AnsprQche I bis 
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5, bei welchem der ein fahrzeugsensitives und/oder 
gurtbandsensitives Steuersystem fur das Sperrglied 
aufweisende selbstsperrende Sicherheitsgurtauf- 
roller eine Steuervorrichtung zur Einstellung einer 
dauerhaften Blockierung bei ausgezogenem Gurt- 5 
band aufweist, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Steuervorrichtung einen Schalter (36) zur Abschal- 
tung der Ausldsung des zugeordne ten. Airbags (3, 4) 
aufweist, wobei die Abschaltung des Airbags (3, 4) 
beim Schaltzustand der dauerhaften Blockierung 10 
des GurtaufroUers gegeben ist 

7. Ruckhaltesystem nach Anspruch 6, wobei die 
Steuervorrichtung aus einer schwenkbar urn die 
Wellenachse angeordneten Wippe besteht, an de- 
ren beiden Enden jeweils ein mit einem welienfe- 15 
sten Zahnrad kammendes Zahnrad angeordnet ist, 
wobei das wellenf este Zahnrad und die an der Wip- 
pe angeordneten Zahnrader jeweils einen Schalt- 
noppen aufweisen, welche bei vorgegebenen Ab- 
wickel-Zustanden in gegenseitigen Anschlag gelan- 20 
gen und durch Gurtzug beziehungsweise Federzug 
eine Verschwenkung der Wippe einleiten, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Wippe (17) an ihrem einen 
Ende ein Betatigungsglied (35) fur einen dem Gurt- 
aufrollergehause (11) zugeordneten Airbag-Schal- 25 
ter (36) aufweist. 

8. Ruckhaltesystem nach Anspruch 7, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Airbag-Schalter (36) und das 
Betatigungsglied (35) flber mechanisch zusammen- 
wirkende TeOe gebildet sind. 30 

9. Ruckhaltesystem nach Anspruch 7, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Betatigungsglied (35) aus ei- 
nem auf den Luf tsack-Schalter (36) wirkenden Ma- 
gneten besteht 

10. Ruckhaltesystem nach einem der Anspriiche 1 35 
bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB zur Veranke- 
rung eines Kindersitzes (5) auf einem Fahrzeugsitz 
(2) eine gesonderte Befestigungsvorrichtung vor- 
gesehen ist und daB als Erfassungseinrichtung ein in 
die Befestigungsvorrichtung fur den Kindersitz (5) 40 
integrierter Schalter vorgesehen ist, der bei An- 
schluB des Kindersitzes (5) an die Befestigungsvor- 
richtung die Ausldsung des Airbags (4) abschaltet 

1 1. Ruckhaltesystem nach Anspruch 1 sowie einem 
der Anspruche 6 bis 10, wobei das Sicherheitsgurt- 45 
system eine auf den Sicherheitsgurt wirkende 
Strammvorrichtung aufweist, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB an den Schalter (zum Beispiel 36) zur 
Abschaltung der Ausldsung des Airbags (3, 4) auch 
die Ausldseeinheit fur die Strammvorrichtung an- 50 
geschlossen ist 

Hierzu 3 Seite(n) Zeichnungen 
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